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Sucursala Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF Galati
Sucursala Regionald de Telecomunicatii Galati

Sucursala Regionald de Electrificare Galati

Referitor:  solicitare Aviz CFR pentru: “Asistenfd tehnicd pentru elaborarea expertizei tehnice §i
Studiu de fezabilitate pentru: Pod nou la Cosmesti, peste Siret, pe DN 24 km 74620
(km CF 227+369). Pasaj rutier nou peste linia de cale ferati la km CF 228+600.
Continuarea drumului de la culeea Cosmesti, paralel cu linia cf Mirisesti — Tecuci,
de la km CF 227+800 la km 228+600.

Urmare cererii S.C. EXPERT PROIECT 2002 S.R.L. & BETARMEX S.R.L. cu nr.
1590/10.12.2012, inregistrata la noi cu nr. 1530/10.12.2012 si nr. 5/3065/11.12.2012 si a completarilor
ulterioare cu nr. 57/23.01.2013, inregistrate cu nr. 122/23.01.2013 si nr. 5/177/23.01.2013, conform Ord. M.T.
nr. 158/ 1996, va transmitem Avizul CFR pentru documentatia mentionata.

L_Date generale
Beneficiar: CN.ADN.R. S.A.

Proiectant: S.C. EXPERT PROIECT 2002 S.R.L. & BETARMEX S.R.L.

Cale feratd implicatd :

- linia magistrali 602 Miirisesti - Tecuci, infrastructurd feroviari publica, interoperabild, dubla,
electrificati, de la km CF 227+369 la km 228+600;

II. Documentatia este insotitii de urmitoarele acte:

- Certificat de Urbanism nr.156/06.07.2012, emis de Consiliul Judetean Galati;

- Document de avizare CTE nr. 221/16.11.2012 emis de SCREIR CF Galatj;

- Proces verbal din data de 16.10.2012 al comisiei mixte intruniti la fata locului — SCREIR CF Galati;

- Extrase de Planuri de situatie, sc 1:5000, vizate de Serviciul Cadastru al SCREIR CF Galati;

- Expertiza tehnica — Raport final, intocmit de S.C. EXPERT PROIECT 2002 S.R.L. & BETARMEX S.R.L;

II1. Situatia existentd si proiectati

Documentatia trateazi o noud varianta de traseu a Drumului national DN 24, Ti'lil'a— Tecuci — Bérlad
— Vaslui — Crasna — lasi care traverseaza raul Siret pe un pod mixt de sosea si cale ferata, in dreptul localititii
Cosmesti, la km 7+358.

Podul peste Siret la Cosmesti este situat pe traseul European ce leagd Bucurestiul de Chisinau, pe
drumul Europen E581 si care face parte din culoarul sapte european.

In alcaturea constructiva actuald, podul a fost dat in folosin{a in anul 1986 si a fost expus In special
efectelor traficului rutier greu care circuld pe un platelaj forfat cu 2 benzi de circulatie, cu latimea partii
carosabile de 6,00 m, cu mult sub 7,80 m impus de normele tehnice in vigoare, iar ldrgirea podului fiind
imposibila pe alcdtuirea structurald existentd de tablier tip grindd cu zabrele cu ciii suprapuse.




Necesitatea construirii unui pod pe DN 24 peste riul Siret la Cosmesti a fost justificata inca din anul
1983 de citre IPTANA printr-un studiu de Pre-Fezabilitate, iar informatiile din studiu au fost analizate $i incluse
in Raportul Final al Studiului de Fezabilitate pentru “Proiectul I1I de Reabilitare a Drumurilor — EIB FI 1.7571
Servicii de Consultant si Proicctare pentru Podul peste Siret la Cosmesti, pe Drumul National DN 24 (E581),
km 7+275, cu Rampe de Acces i Varianta Locald de Traseu”, elaborat in anul 2005 de citre CONSINTRANS
in asociere cu Hyder Consulting.

Studiul de Fezabilitate prezintd mai multe solutii tehnice, iar in urma analizei multicriteriale s-a ales
solutia care cuprinde urmatoarele lucrért:
o Reabilitarea podului existent pentru asigurarea traficului pe timpul executiei podului nou;
e Pod rutier nou in solufia de grindd continua din beton armat,
e Pasaj rutier nou peste calea ferata dubld electrificatdi Mardgegti — Tecuci, cu solutia constructivd de arc cu

tiranti si deschideri marginale realizate din beton armat precomprimat.
Varianta locala de traseu se va desfasura de la km 0+000 la km 5+601,77 (Km CF 226+800 — 232+380)

i mai cuprinde:
e Continuarea drumului de la culeea Cosmesti, paralel cu linia de cale ferath Maragesti — Tecuci, de la km cf
227+800 la km 228+600, pe partea dreapti si de la km CF 228+600 la km 232+380, pe partea stingd a liniei
de cale feratii;
Amenajare intersectic DN 24 cu DC 68 de 1a km 0+228;
Amenajare intersectie DN 24 cu DC 67 la km 1-+035;
Amenajare intersectie DN 24 cu DJ 252 la km 3+690;
Amenajare intersectie tip giratoriu la km 5+601,77.
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o  Reabilitarea podului existent
Conform Expertizei Tehnice — raport final, efectuati de S.C. EXPERT PROIECT 2002

S RL.&BETARMEX S.R.L. in anul 2012, starea de viabilitate a podului pentru deservirea traficului auto, este

depreciata definitoriu, datoriti imposibilitagii preludrii sarcinilor date de convoaiele LMI si LM2 pentru

rezistentd si stabilitate si LM1 si LM3 pentru oboseald, precum si al gabaritului redus sub cel normat pentru
drumurile europene. Din punct de vedere al cerinfelor de rezistentd, stabilitate la actiuni statice si dinamice,

durabilitate, siguranta in exploatare §i protectia mediului, podul se incadreazi in clasa tehnica IV, cu Ist = 24

puncte, stare nesatisficatoare.

Podul mixt de sosea si cale feratd, existent peste Siret la Cosmesti, are 6 deschideri, lungime totala de
541,06 m, cu suprastructura realizatd din tabliere metalice nituite, grinzi cu zébrele cu talpi paralele, cu calea
ferata amplasatd pe tilpile superioare si cu platelajul din beton armat pentru gosea, amplasat la talpa inferioara,
In prezent, podul corespunde convoiului feroviar T8,5 si clasei E de inciircare (convoi de vehicule A30 +
oameni gi/sau vehicul special V80) la sosea.

Infrastructurile podului suprapus sunt alcituite din 5 pile masive si doud pile — culei (pile pentru podul
feroviar si culee pentru podul rutier).

Pilele sunt fundate pe chesoane cu aer comprimat, iar pilele — culei (pile pentru podul feroviar §i culee
pentru podul rutier) sunt fundate de asemenea pe chesoane cu aer comprimat cu fundatii directe.

Gabaritul de trecere al vehiculelor rutiere, pe orizontali este de 6,00 m latime i 6,40 m indlfime.

Gabaritu! peste calea ferati este corespunzitor celor doud linii (distanta intre axele ciilor ferate este de
4,00 m).

Din punct de vedere al gabaritelor de navigatie, podul existent are un gabarit de aer de 1,00 m fatd de
7,50 m peste 1% nivel inundabil, cét este conform normativelor in vigoare.

Podul existent poate fi mentinut in exploatare in configuratia actuald pentru convoaie rutiere
corespunzitoare clasei E de incércare, numai dupé executarea unor lucriri de reabilitare, reparatii si consolidare
a unor elemente ale podului rutier care vor consta in:

- refacerea in totalitate a platelajelor din beton armat distruse, prin executarea unei placi de suprabetonare din
beton C35/45 cu h=5 em — 11 cm. iar intre montanti si diagonalele grinzii cu zibrele se reface placa prin
betonare cu o grosime constantd de 20 cm, pentru asigurarea in condi(ii de siguranfa si confort a traficului
rutier pand la darea in exploatare a podului rutier nou;

- refacerea hidroizolatiei (cu protectica hidroizolatiei BA8 de 2 cm, hidroizolagie de 1 cm) si a straturilor
asfaltice ale c3ii (beton asfaltic pentru poduri BamP16 de 4+4 cm);

- finlocuirea dispozitivelor de acoperire a rosturilor de dilatatie (care vor asigura un suflu de 10 cm);

- refacerea sistemului de parapet de sigurantd pentru protectia structurii metalice principale cu parapet
deformabil de tip greu cu nivelul de protectic H2 pentru a putca mentine gabaritul actual;

- montarea unei bariere de siguranfi metalica de tip greu, pe zona de placd cuprinsd intre montantii si
diagonalele grinzii cu zébrele;

- refacerea marcajelor orizontale si verticale;

. refacerea trotuarelor cu remontarea dulapilor metalici pentru trotuare dupi ce au fost reconditionati;

- se vor inlocui si monta guri de scurgere de tip T1G1.
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Lucrdrile de reabilitare a plicii de beton carosabile §i a trotuarelor pietonale se vor executa in 2 etape,
pe jumitate din latimea c#ii rutiere far traficul greu urmand sa fie deviat pe o varianta ocolitoare, care se va
stabili de comun acord cu Directia Regionald de Drumuri si Poduri [asi.

Dupi darea in folosinti a podului rutier nou, platelajul podului existent se va dezafecta n totalitate. iar
structura va raméine deschisi exclusiv circulatiei feroviare,

o Pod rutier nou, grindi continud din beton armat, la km CF 227+369

In noua varianti de traseu a DN 24, noul pod rutier se va amplasa in aval de podul existent, la cca. 45,00
m, cu schema statica de grindi continua din beton armat precomprimat, cu 4 deschideri i cu o lungime totala a
suprastructurii de 486,60 m (0,30 m +96,00 m + 147,00 m + 147,0 m + 96,00 m + 0,30 m} cuprinsg intre fetele
interioare ale zidurilor de gardi. Lungimea podului va fi de 501,20 m.

Racordarea cu traseul existent se va face cu o razi de 800,00 m pe zona rampei Marisesti (Km CF
226+800).

In sectiune transversala podul va avea o l4time a carosabilului de 7,80 m (gabaritul de libera trecere) i
doui trotuare de 1,50 m. Intre partea carosabild §i trotuar va exista o bariera de siguranfd flexibild de tip greu.
Trotuarul va fi incadrat spre partea carosabila de bariera de sigurantd flexibild de tip greu §i spre exterior
podului cu parapet metalic pietonal.

Grinda continud va avea o secfiune casetatd variabild pe indltime, astfel ci in cdmp i pe culei iniltimea
grinzii va fi de 3,00 m gi [§{imea de 7,00 m, iar pe pile niltimea grinzii va fi de 9,00 m si litimea de 7,00 m.

Infrastructura podului va fi alcituitd din dou# culei si trei pile.

Pilele vor fi fundate indirect pe céte 21 piloti foragi iar culeele pe 15 piloti forati, cu diametrul de 1,50 m
si lungimea de 35,00 m, solidarizate cu un radier.

Apele pluviale de pe suprafata carosabila vor fi preluate de un sistem modern de guri de scurgere care
vor fi amplasate in borduri si vor fi evacuate ciitre dispozitive de deznisipare gi separare grasimi amplasate atat
pe mal in zona culeelor ¢4t si pe pile, cu descircare in emisar. Tubulatura pentru dirijarea apelor pluviale de la
gurile de scurgere pana la separatoarele de hidrocarburi, va fi prevazuti cu sisteme moderne de degivrare.

Racordarea podului cu structura rutierd de pe rampe, a ciror declivitate va fi de 2,00%, se va face cu
ajutorul placilor de racordare.

Racordarea podului cu terasamentele in zona culeelor se va realiza cu ajutorul sferturilor de con pereate
previizute cu sciri i casiuti.

Podul va asigura gabaritul de navigatie pe deschiderea 3 cuprinsi intre pila P2 si pila P3 i va fi de 7,00
m pe inltime fatd de nivelul liber de retentie si de 40,00 m pe [atime.

Traseul noii variante a DN 24 se va continua, de la culeea Cosmesti a noului pod rutier, paralel cu linia
de cale feratd Maragesti — Tecuci, astfel:

- de la km 0+980,88 la km 1+478,78 (km CF 227+800 la km CF 228+600), pe partea dreaptd, la distanta
minima de £, 15 m, masurati intre ampriza drumului si ampriza CF, pe zona de siguran{d si cadastrdla CFR;

- de la km 228+600 la km 230+200, pe partea stinga a liniei cf, in zona de siguranta si cadastrdld CFR;

- dela km 230+200 la km 232+381, pe partea stdngi a liniei cf, in zona de protectie CFR;

Declivitatea minima a drumului, pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale, este de 0,20%, iar
declivitatea maxima va fi de 3,11%.

Scurgerea apelor pluviale se va face prin sanfuri si rigole pereate. Intre km 14290 si km 1+690 (km CF
228+100 - 228+730), profilul de drum fiind in debleu, se va realiza un dren longitudinal pentru interceptarea
apelor subterane, previzut cu cimine de vizitare.

In profilul de drum mixt, la distanta de 5,00 m de la intersectia taluzului cu terenul existent, se va realiza
un sant de garda pereat, iar pe taluzele rampelor s-au previzut casiuti de descércare din 30,00 in 30,00 m, la
baza cirora vor fi amplasate bazine de disipare a energiei.

Intre km 01945 si km 14290, pe partea stdngd a drumului si intre km 3+860 la km 4+700, pe partea
dreapti a drumului, datoritd apropierii de linia de cale ferata, drumul va fi prevazut cu parapet antiorbire.

Situatia cablurilelor si instalatiilor CFR
- cablurile TTR — sunt amplasate pe partea dreapté a liniei de cale feratd Mirdsesti — Tecuci, fir I, de la km

227+950 la km 228+700, la distante cuprinse intre 2,00 m si 15,00 m si al adéncimea de 0,80 m;
- cablyrile SCB — sunt amplasate pe partea dreaptd a liniei de cale feratd Marisesti — Tecuci, fir I, de la km
227+950 la km 228+700, la distante cuprinse intre 2,00 m gi 15,00 m si al addncimea de 0,80 m;

e Pasaj rutier nou peste linia CF, la_km CF_228+600, grindd_simplu_rezematd din beton
precomprimal si arc metalic
La km CF 228+600, varianta de traseu a Drumului National DN 24, intersecteaz linia de cale ferata
602 Mardsesti — Tecuci pe care o supratraverseaza sub un unghi de 20°, printr-un pasaj superior, mixt, grinzi
simplu rezemate din beton precomprimat §i arc metalic, care va avea o lungime totala de 730,73 m, cu trei
deschideri, cu urmatoaréle lungimi de calcul: 23,25 m — 79,00 m -~ 23,25 m.




Rampele de acces la pasaj in plan vertical sunt racordate cu doud pante avind urmitoarele valori: 3,11%
pentru rampa Tisita si de 1,55% pentru rampa Tecuci

Infrastructura pasajului superior va fi alcatuitd din doud culei si doud pile, fundate indirect cu ajutorul
unor piloti forati de 1,50 m diametru (10 piloti forati pentru pile si 4 piloti forati pentru culee) §i 25,00 m
tungime.

Pilele au elevatii lamelare in sistem cadru cu doi pereti si protectie cu blocuri din beton armat impotriva
fovirii din deraierea accidentald a trenurilor.

Culeele sunt zvelte, rcalizate din pereti cu contraforfi din beton armat. Banchetele cuzinetilor sunt
previzute cu opritori antiseismici.

Racordarea pasajului cu structura ruticrd de pe rampele de acces care vor avea doud benzi de circulatie,
se va face cu ajutorul placilor de racordare.

Racordarea pasajului cu terasamentele in zona culeclor se va realiza cu ajutorul sferturilor de con
pereate prevazute cu sciri §i casiuri.

In sectiune transversald podul va avea o latime a carosabilului de 7,80 m si doud trotuare de 1,00 m.
Intre partea carosabild si trotuare va fi amplasatd o barierd de sigurantd flexibild de tip greu. La marginea
trotuarului sunt prevazuti parapeti pictonali metalici.

Pe fiecare trotuar se va amplasa, in dreptul firelor de cale feratd, panouri cu plase de protectie.

Suprastructura va fi alcituiti dintr-o deschidere centrald de 81,00 m arc cu tiranti verticali si orizontali
si doua deschideri marginale de 24,25 m alcatuite din grinzi din beton precomprimat.

Arcul este metalic, cu secfiune casetatd si variabild, att pe indl{ime cit si pe latime. La cheie indlfimea
arcului va fi de 1,00 m si latimea de 1,75 m iar la nagtere indltimea arcului va fi de 2,00 m si 1atimea de 0,75 m.
Platelajul va fi alcituit din doud grinzi casetate solidarizate cu antretoaze cu inima plind, prevazute la partea
superioard cu o placa din beton armat prefabricat.

Tablierele din beton armat precomprimat vor fi alcatuite din 6 grinzi cu h = 1,54 m, solidarizate prin
antretoazele de pe reazem si din cAmp si prin placa de suprabetonare cu grosime minima de 25 cm.

Colectarea si evacuarea apelor pluviale de pe suprafata carosabild vor fi preluate de un sistem modern
de evacuare, cu guri de scurgere care vor fi amplasate in borduri si tubulaturi pentru dirijarca acestora spre doua
statii de precpurare a apelor, cu separator de hidrocarburi si desnisipator, montate pe rampe in dreptul culeelor si
desciircarea acestora in emisar. Tubulatura pentru dirijarea apelor pluviale de la gurile de scurgere pand la
separatoarele de hidrocarburi, va fi previizuti cu sisteme moderne de degivrare.

Gabaritele CF minime propuse pentru pasajul superior peste linia de calea ferati 602 Mirigesti
— Tecuci , de la km 1+775 (km CF 228+600) vor fi :

- gabarit vertical 8,50 m (masurat de la N.S.S. al liniei ferate 602 Mirigesti — Tecuci
panai la intradosul grindei pasajului);

i

- gabarit orizontal dreapta = 3,00 m (masurat de la sina cea mai apropiati a liniei cf 602 Marisesti —
Tecuci, fir I, la cotul radierului pilei P1);
- gabarit orizontal stinga = 3,30 m (mésurat de la sina cea mai apropiati a liniei cf 602 Marasesti —

Tecuci fir II, pini la colful radierului pilei P2).

Situatia cablurilelor §i instalatiilor CFR
- cablurile TTR si SCB — se gasesc instalate pe amplasamentul pilei P2 (Focsani), in zona km CF 228+500, la
distante cuprinse intre 2,00 m — 10,00 m fati de linia de cale ferati.

Limita zonei cadastrale CFR , masuratd din axul liniei cf 602 Mérisesti — Tecuci fir I, n dreptul km CF
228+500 pe partea dreaptd cste de 29,00 m iar pe partea stingd este de 15,00 m, iar la km 228+600 pe partea
dreapti este de 23,00 m iar pe partea stingd este de 15,00 m.

In concluzie, lucrarile de realizare a traseului noii variante a Drumului National DN 64, se vor amplasa:
- partial in zona cadastrald CFR (pitele P1, P2, culeea Focsani de la pasajul superior S=1 897 m?, iar =51

287 m* ocupati cu drumul paralel cu linia cf si podul peste rdul Siret);
- partial in zona de sigurantd CFR (a cirei limitd este la 20 m din axul liniei de cale ferata);
- in zona de protectie CFR (a carei limita este la 100 m din axul liniei de cale ferat);

Realizarea noulni traseu a Drumului National DN 64, implicd ocuparea definitivd, de cétre pilele P1, P2
si culeea Focsani a pasajului rutier superioare de la km 1+775 ( km CF 228+600 ), a unei suprafete de teren de
1897,00 m’ si de catre drumul paralel cu linia cf §i podul peste raul Siret a unei suprafete de teren de 51 287,00
m? , aflate in zona cadastralid CFR.

V. Concluzii :
Avand n vedere cele mentionate mai sus, Compania Nationala de Cii Ferate « CFR » - S.A.
AVIZEAZA FAVORABIL

documentatia: * Asistentd tehnicd pentru elaborarea expertizei tehnice §i Studiu de fezabilitate pentru -
Pod nou la Cosmesti, peste Siret, pe DN 24 km 7+620 (km CF 227+369). Pasaj rutier nou peste
linia de cale feratd la km CF 228+600. Continuarea drumului de la culeea Cosmesti, paralel cu
linia of Mirasesti — Tecuci, de la km CF 227+800 la km 228+600. Beneficiar: C.N.A.D.N.R. S.A.”,
cu respectarea urmatoarelor conditii :



1. Se interzice ocuparea terenului din zona cadastrald CFR cu alte constructii in afard de elementele
infrastructurii pasajului superior rutier, ale drumul paralel cu linia cf §i a podului peste raul Siret, care ocupa
teren public CFR, proprietate CN.C.F.”CFR” 8.A;

2. Ocuparea suprafetei de 1 897,00 m? (aferentd pilei P1, PI §i culeii Focsani), aflat in concesiunea CFR S.A.,
se poate face in conformitate cu prevederile Ord. nr. 158/1996 al M.T.I, Anexa 1, capitolul A, pct. 1.5. De
asemenea, in conf. cu prevederile art.20, al(4} din H.G. 525/1996, pentru aprobarea Regulamentului general de
urbanism, cu modificarile ulterioare, “lucrdrile de investitii ale agentilor economici si ale institufiilor publice,
care afecteazdi zona de protectie a infrastructurii feroviare, se vor autoriza numai cu avizul CN.C.F."CFR”
S A. si al Ministerului Lucrdrilor Publice, Transporturilor si Locuingei”. Se va acorda dreptul de uz si servitute,
pe durata de exccutie §i pe toatd durata de existentd a constructiei, pentru terenul pe care se va construi pasajul,
aflat in administrarea M.T.I. si concesionat CN.C.F.’CFR” S.A., aceasta rdménind in concesiunea
CN.C.F"CFR” 8.A;

3. Pentru ocuparca suprafetelor de teren de 51 287,00 m? aflate in zona cadastraldi CFR, domeniu public al
statului si concesionate CFR S.A., cu celelalte construetii care fac obiectul acestei documentatii, respectiv
drumul paralel cu linia cf si podul peste réul Siret. CN.A.D.N.R. S.4. va elabora documentatiile cadastrale 5i va
initia procedurile de transfer a acestor terenuri, din concesiunea CFR S.A. in concesiunea CNADNR SA.

4. Pentru terenurile CFR ocupate temporar, pe durata executiei lucrarilor la noul traseu a Drumului National
DN 64 cu organizarea de santier (dacd este cazul), se va incheia contract de inchiriere cu SCREIR CF Galati;

5. Se vor respecta gabaritele CF propuse in prezenta documentatic.

- minim 8,50 m vertical, masurat de la N.S.S. al liniei ferate 602 Mar#igesti — Tecuci, pand la intradosul grindei
pasajului;

- minim 3,30 m orizontal stdnga, masurat de la gina cea mai apropiatd a liniei cf 602 Mérasesti — Tecuci fir 11,
péni la coltul radierului pilei P2;

- minim 3,00 m orizontal dreapa, misurat de la sina cea mai apropiati a liniei cf 602 Maragesti — Tecuci fir I,
pani la coltul radierului pilei P1;

6. Se vor intocmi proiecte/caiete de sarcini avizate AFER si aprobate CFR, pentru lucrdrile cu specific feroviar,
care vor trata protejarea sau devierea cablurilor CFR existente, necesitatea masurilor de asigurare a circulatiei
feroviare (restrictii de vitezi, inchiderea temporara a liniilor), de citre un proiectant autorizat AFER.;

7. Lucrarile de dezafectare temporari si repunere n functiune a unor instalatii feroviare, ocazionate de executia
pasajului, precum si cele ce afecteazi gabaritul si stabilitatea ciii, se vor executa numai de uniti{i awtorizate
AFER si agrementate pentru acest tip de lucriri,

8. Lucririlor vor fi supraveghcate de reprezentanii ai SCREIR CF Galati, pentru elementele ce afecteaza
siguranta circulatiei feroviare, pe bazé de comanda scrisa.

9, La intocmirea documentatiei tehnice, se vor respecta gabaritele de liberd trecere existente, conform
instructiilor CFR in vigoare;

10. Se va asigura colectarea si dirijarea apelor meteorice de pe pasaj, in afara liniei de cale ferata si a zonei
CFR. Nu se admit guri de scurgere peste linia §i zona c.f. Se va acorda atentie deosebitd calitaii §i executiei
hidroizolatiei in deschiderea peste calea ferat, pentru a se evita infiltratiile §i degradérile ulterioare la pasaj;

11, Toate lucrarile previazute, precum si cheltuielile determinate de acestea cii ferate, inclusiv contravaloarea
restrictiilor de vitezi si reducerile de capacitate necesare executdrii lucririlor sub circulatie, vor fi suportate de
ciitre beneficiarul lucrdrii ;

12. Beneficiarul lucrarii va suporta toate cheltuielile de intrefinere a pasajului superior, a drumului paratel cu
linia cf si a podului peste raul Siret (revizii, intrefinere, reparatii curente i reparafii capitale), pe toatd durata de
existenti a acestora ;

13. Se va prevede un sistem de protectie al c#ii ferate si a linici de contact, impotriva eventualelor cideri de
materiale solide sau lichide (aps, beton, moloz, etc.), atdt pe perioada de executie a lucrérilor ¢t §i pe intreaga
duratii de cxistentd a constructiei;

14. Se vor respecta prevederile Instructiei 317 pentru inchideri de linii si restrictii de vitezi, Inchiderite de linie
si restrictiile de viteza, necesare pentru executarea lucrérii, vor fi acordate de SCREIR CF Galati, in baza unui
grafic de esalonare a lucrdrilor prezentat de proiectant, precizénd perioadele inchiderilor de linii si ale
restrictiilor de viteza. Calculul cheltuielilor datorate perturbatiilor traficului feroviar va fi adaptat la graficul de
circulatie (mersul trenurilor de calitori §i marfa), valabil in perioada lucrarilor ;

15. Pe timpul executiei lucrarilor, se va asigura gabaritul de liberd trecere, conform STAS 4392-84 fara
afectarea traficului feroviar;

16. Se vor incheia procese — verbale de predare a amplasamentelor pentru lucréri ascunse, pentry receptia pe
faze determinante si pentru receptia finald, la terminarea lucririlor executate in zona de siguranta si in zona
cadastrald CFR;

17. Pe perioada executdrii lucrarilor, nu se vor depozita nici un fel de materiale in zona gabaritului liniilor ferate
si nu va fi afectat terasamentul ciii ferate;

18.Toate lucrdirile prevazute, precum si cheltuielile determinate de acestea céii ferate, inclusiv contravaloarea
restrictiilor de viteza i reducerile de capacitate necesare executdrii lucrarilor sub circulatie, vor fi suportate de
citre beneficiarul lucrarii ;
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19.“CFR” — S.A. nu-si asumi rispunderea pentru eventualele degradari determinate de vibrafiile traficului

feroviar, pe toatd durata existentei constructiilor;

20. Sapaturile din zona pilelor P1 si P2 de la pasajul superior, se vor executa cu sprijiniri, astfel incat sa nu fie

afectate terasamentele liniiilor CF;

21. Fundatiile pilelor adiacente liniilor de cale feratd, vor asigura lucrul cu maginile grele de cale, conform

STAS 4392-84. Fetele superioare ale fundatiilor se vor prevedea sub nivelul santurilor pereate, de scurgere a

apelor in lungul ciii ferate;

22. Iluminarea pasajului superior se va face numai cu acordul SCREIR CF Galafi, pentru a evita confuzii cu

semnalizarea feroviara,

23. Se va trata cu SCREIR CF Galati, modul de semnalizare a zonei de lucru ziua si noaptea, fiind interzis a

utiliza indicatoare si lumini de culoare rosie, galbend, verde sau albastrd care ar putea creea confuzie cu

semnalizarea feroviari,

24. Se interzice depozitarea de deseuri, pAmant si utilaje in zona de sigurantd a infrastructurii feroviare sau pe

amplasamentul gospodariei subterane CFR existente in zona, respectiv in alte zone decat cele prevazute in

proiectul tehnic;

25. Pentru orice degradare a bunurilor CFR pe portiunea predatd in vederea executiei lucrdrilor sau survenita

ulterior executiei ca urmare a unor defectiuni pe timpul exploatirii, raspunde beneficiarul lucrarii, remedierile

facute urménd si fie suportate de citre acesta;

26. Pagubele inregistrate la C.N.C.F.”CFR” S.A. ca urmare a consecinfelor unor eventuale deranjamente,

incendii sau explozii produse de / si la beneficiar, vor fi suportate de acesta;

27. Constructorul va fi autorizat AFER pentru lucrari in zona de sigurantd a cdii ferate, va respecta misurile de

protectie a muncii in zona CFR, precum si actele normative ce reglementeaza activitatea de pazd impotriva

incendiilor si va fi responsabil cu siguranta circulatiei;

28. Dupi terminarea lucrarilor, se va reface platforma cdii ferate, cu asigurarea profilului transversal al caii

ferate, inclusiv santuri de scurgere a apelor meteorice, conform STAS 3197/2, astfel incit zona sd rdmana

curaté;

29. Constructorul va trebui ca, atit pe perioada lucrérilor, cét si dupd finalizarea acestora, si nu influenteze in

nici un fel circulatia feroviard : sd nu impiedice vizibiliatea liniei ferate sau a semnalelor dacd este cazul,

accesul la instalatiile ciii ferate, si nu utilizeze lumini de culoare rogie, galbend, verde sau albastrd care sa
creeze confuzii in circulatia trenurilor, scurgerea apelor sau reziduurilor si nu afecteze terasamentul liniei ferate;

30. Demararea lucririlor este conditionati de obtinerea :

- autorizafiei de construire CFR, emisa de SCREIR CF Galati, in baza unei documentatii tehnice pentru faza
D.T.A.C. si D.T.O.E., insusitd de un proiectant autorizat i agrementat AFER pentru lucréri din zona de
siguranta a ciii ferate si a lucririlor cu specific feroviar si verificate de verificatori atestati, conform Legii
nr.10/1995 privind calitatea in constructii;

- autorizafiei de construire, emisi de Consiliul Judetean Galati, conform Legii nr. 50/1991;

31. Nerespectarea celor mentionate la punctele 1-30 din prezentul aviz, constituie contraventii sau infractiuni, ce

sunt sanctionate conform:

- JH.G. nr. 203/12.05.1994 pentru stabilirea si sanctionarea contraventiilor privind transporturile pe cdile ferate

roméane, cu toate modificirile ulterioare” sau

- Legii nr. 289/11.10.2005 privind unele masuri pentru prevenirea si combaterea fenomenului infractional in

domeniul transportului pe calea feratd ”;

Director General Adjunct Tehnic
Macarie Alexandru MOLDOVAN
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